Was ist falsch

amSUV?

Soziologe Sighard Neckel tiber groRe Autos und ihre Folgen
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Am 4. Februar lésst die Pariser Biirger-
meisterin ihre Blirgerinnen und Biir-
ger dartiber abstimmen, ob die Parkge-
biihren fiir SUVs und Allradfahrzeuge
deutlich erh6ht werden sollen. Damit
will sie der Raumnot in ihrer Stadt be-
gegnen und den Verkehr sicherer ma-
chen. Sie setzt auch ein Stoppsignal an
die Autoindustrie, die immer gréftere
Fahrzeuge auf den Markt wirft. Bereits
zuvor hatte ,la maire” per Blirgerent-
scheid die E-Scooter aus der Stadt ver-
bannt, die hdufig in der Seine lande-
ten, weil Pariser und Pariserinnen
erziirnt tiber diese Roller waren. Nun
soll es den SUVs an den Kragen gehen,
was nicht ohne heftigen Widerspruch
blieb. Tatsdchlich ist der SUV fiir 6ko-
logisch gestimmte Menschen ebenso
héufig ein Hassobjekt wie Lastenréider
flir Autofanatiker. Was aber, wenn wir
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uns ganz niichtern die Frage stellen:
Was eigentlich ist falsch am SUV?
SUVs und Gel'airidewagen machen
inzwischen mehr als ein Drittel der
Pkw-Neuzulassungen in Deutschland
aus. Laut Kraftfahrt-Bundesamt
sind fiinf Millionen SUVs auf unseren
Straflen unterwegs — mehr als zehn
Prozent des Autobestands. Zugleich

wéchst der Markt fiir SUVs schneller |

als fiir alle anderen Autotypen. In
Stidten okkupieren die grofddimen-
sionierten Fahrzeuge deutlich mehr
Raum als die 12,5 Quadratmeter, die
durchschnittlich fiir einen ruhenden
Pkw zu veranschlagen sind. Wo ein
SUV parkt, kénnten acht Fahrrader
stehen. Wird der SUV in Bewegung
gesetzt, stellt er fliir andere eine
besonders grofse Gefahr dar. Das Ver-
letzungsrisiko flir Fufsgédnger, Rad-

UbergroR, gefahrlich fiir
andere und fiir die Umwelt
eine Katastrophe: SUVs -

fahrerinnen und die Insassen anderer

‘Pkw liegt bei schweren Fahrzeugen

mit hochgezogenen Frontpartien um
bis zu 50 Prozent héher. Seine Schad-
stoffbilanz ist auerdem katastro-
phal. Global stiefsen SUVs im Jahr
2022 fast eine Milliarde Tonnen CO,
aus, hat die Internationale Energie-
agentur ausgerechnet. 20 Prozent
mehr als herkémmliche Pkw. Aber
gilt dies auch fiir die E-Mobilitit, wo
heute jeder sechste SUV-Neuwagen
bereits elektrisch fihrt?
Batteriebetriebist fiir Autos geeig-

net, die nicht allzu schwer sind und im .

Tempo gedrosselt, sodass sie auch lin-
gere Strecken durchhalten. Baut man
die Akkus aber in SUVs ein, die Spitzen-
geschwindigkeiten und lange Reich-
weiten aufweisen sollen, miissen
die Batterien und damit die Fahrzeuge
immer grofler und schwerer werden —
manche E-SUV wiegen 3,5 Tonnen.

~ Das erh6ht nicht nur die Unfallgefahr.

Da damit durchschnittlich nur 1,2 Per-
sonen befordert werden, geht auch
vom E-SUV eine enorme Ressourcen-
verschwendung aus, selbst wenn sein
Strom von den Erneuerbaren kommt.

Den SUV-Fahrer muss man dafiir
nicht hassen. Aber man kénnte ihn
fragen, ob er eine gute Entscheidung
getroffen hat. Vielleicht ist die Idee der
Pariser Biirgermeisterin eine, iber die
man auch in Hamburg nachdenken
sollte. ®
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Zur Person:

Sighard Neckel (67)
ist Soziologe und
Professor fur Gesell-
schaftsanalyse und
sozialen Wandel an
der Uni Hamburg.

Seit 2019 leitet er dort die Forschungs-
gruppe ,Zukiinfte der Nachhaltigkeit".

Fur Hinz&Kunzt wird er kiinftig regelméBig
eine Kolumne schreiben.
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